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Bund und Lander
wollen schneller
abschieben

Zahl der abgelehnten Asylbewerber steigt stetig

Berlin (dpa). Abgelehnte Asylbewer-
ber sollen kiinftig schneller und kon-
sequenter abgeschoben werden.
Bundeskanzlerin Angela Merkel und
die Ministerprasidenten der Lander
verstdndigten sich am Donnerstag in
Berlin auf eine wesentlich intensive-
re Zusammenarbeit bei

der Abschiebung. Dazu

vom Bund fir dieses Jahr 40 Millio-
nen Euro eingeplant. Weitere 50 Mil-
lionen sind fir die Wiedereingliede-
rung von Rickkehrern in ihrer Hei-
mat vorgesehen.
Auch Mecklenburg-Vorpommerns
Regierungschef Erwin  Sellering
(SPD), unterstrich, Ziel
sei, dass diejenigen, die

solle zeitnah die gesetz-
liche Grundlage ge-
schaffen werden, sagte
Merkel nach einem
Treffen im Kanzleramt.

Die Bundesregierung
hatte einen umfassen-
den MafBnahmenkata-
log vorgelegt, der von
den Liandern im Grund-
satz unterstiitzt wird.
Allerdings miissten
noch einige Punkte ge-
klart werden. Geplant
sind danach nun meh-
rere Ausreisezentren, in
denen sich Ausreise-
pflichtige kurz vor ihrer
Abschiebung aufhalten
mussen. Zudem soll ein

neues ,Zentrum zur

Unterstitzung der bungen machen.”
Riickkehr* (ZUR) von

Bund wund Lindern Innenminister
Sammelabschiebun-

gen erleichtern.

,Die Zahl der
Ablehnungen
steigt, deswegen
mussen wir mehr
fur Rackfuhrun-
gen und Abschie-

Thomas de Maiziére

keine Bleibeperspekti-
ve haben, nach wenigen
Wochen - méglichst
noch aus der Erstauf-
nahmeeinrichtung — in
ihre Heimatlander zu-
rickgefithrt  werden.
Wenn ausreisepflichti-
ge Auslinder merkten,
dass es Deutschland
ernst meine mit der
Ruckfihrung, dann
werde auch die Zahl der
freiwilligen Riickkehrer
steigen, sagte Sellering,
der derzeit den Vorsitz
in der Ministerprési-
dentenkonferenz hat.

Fir das vom Bund
vorgeschlagene  Zen-
trum far Rickfihrun-
gen wollen die Linder
nach den Worten des
hessischen Ministerpra-
sidenten Volker Bouf-
fier (CDU) Personal ent-

Beide Seiten beton-
ten, dass das Vortdu-
schen einer Identitat oder Straftaten
eine schnelle Abschiebung zur Folge
haben missten. Die Abschiebehaft
fir Gefdhrder soll ausgeweitet, ihre
Uberwachung erleichtert werden. Die
zuldssige Hochstdauer des Ausreise-
gewahrsams soll von vier auf zehn
Tage verlangert werden. Andererseits
sollen auch Anreize fiir eine freiwilli-
ge Rickkehr geschaffen werden.

Die Kanzlerin betonte, abgelehnte
Bewerber sollten méoglichst schon
aus Erstaufnahmeeinrichtungen
rickgefiihrt werden. Mit einer konse-
quenteren Abschiebungspraxis solle
auch erreicht werden, dass mehr ab-
gelehnte Asylbewerber freiwillig
Deutschland verlassen. Dafir sind

senden. ,Wir sind uns ei-
nig, dass ein Ruckfihr-
zentrum, eine Biindelung aller Behor-
den, die es zum Teil schon gibt, unter
Bundesverantwortung in Potsdam
eingerichtet werden soll.” Zur Fest-
stellung der Identitét sollten kunftig
im Zweifel auch die Handys der Asyl-
bewerber ausgelesen werden.

Rund 55 000 Menschen kehrten
2016 freiwillig aus Deutschland in
ihre Herkunftslinder zurtck, 25 ooo
wurden abgeschoben. Im vergange-
nen Jahr suchten 280 ooo Menschen
in Deutschland Schutz - nach
890000 im Asyl-Rekordjahr 2015.
Im Januar stellten rund 14 400 Aus-
lander einen Asylantrag. Auch 573
tarkische Staatsbiirger beantragten
im Januar Asyl

% Der Kampf ge{jen das
I tégliche Chaos in Nairobi
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Nairobi (mt/kv). Rund sieben Millionen Menschen dréngen sich taglich in
der kenianischen Hauptstadt Nairobi und sorgen fur ein Verkehrschaos —
wie hier an der Kreuzung Tom Mboya Street/Lagos Road. Ein schnelles
Bus-Transportsystem soll dem entgegenwirken — doch die ehrgeizigen
Plane bleiben wohl eher ein Traum. MT-Foto: Karsten Versick/Seite 23

Europas
Kinder sind
zu dick

Forscher: Werbung
starker regulieren

Brissel/Bremen (dpa). Speziell auf
Kinder zugeschnittene Werbung fir
zucker- und fettreiche Lebensmittel
sollte nach Ansicht von Experten
starker reguliert werden. Eine euro-
péische Langzeitstudie an rund
10 000 Kindern aus acht Landern,
darunter Deutschland, belegt den
Forschern zufolge, dass TV-Reklame
bei Kindern den Konsum von unge-
sunden Lebensmitteln erhoht.

,Vor allem kleine Kinder kénnen
Werbung nicht vom Rest unterschei-
den und sind ihr

deshalb vollig

schutzlos  ausge-

setzt”, sagte Studi- Nichteinmal
enkoordinator : ;
Wolfgang Ahrens Sl D'nttel
vom Leibniz-Insti- der Kinder
tut fir Praventions-  bewegt sich
forschung und Epi- taglich

demiologie (BIPS)
in Bremen. Eltern
mit eher niedrigem
Bildungsstand sei-
en zudem Reklame
gegeniiber weniger kritisch einge-
stellt. Auf deren Kinder wirke Wer-
bung daher noch stérker.

Freiwillige Selbstverpflichtungen
der Hersteller zu einer verantwor-
tungsvollen Werbung fiir Kinder hit-
ten nicht funktioniert, betont der Be-
richt. Auch die Weltgesundheitsorga-
nisation (WHO) appelliert seit Linge-
rem an die europdischen Regierun-
gen, Werbung strenger zu regulieren.

In der Studie beklagen die Forscher
die gegenwairtige Situation massiv:
,Die Haufigkeiten von Fettleibigkeit
und Ubergewicht bei europiischen
Kindern verharren auf einem bei-
spiellosen Niveau.” Deutschland be-
legt beim Anteil Ubergewichtiger
Kinder einen Platz im Mittelfeld.
Demnach waren hierzulande 165
Prozent der untersuchten Kinder im
Alter von zwei bis zehn Jahren tuber-
gewichtig. In Belgien lag der Anteil
mit 9,5 Prozent am niedrigsten, in
Italien mit 42 Prozent am hochsten.

Nicht einmal ein Drittel der Kinder
bewege sich mindestens eine Stunde
taglich, konstatieren die Wissenschaft-
ler. Zudem zeigten die Studienresulta-
te, dass Kinder aus sozial benachteilig-
ten Familien besonders stark zu Uber-
gewicht tendierten, betonte Ahrens.

eine Stunde.
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Straftater entpuppt
sich als Schulverweigerer

Das Gericht wollte gegen den 20-Jdhri-
gen wegen diverserer Strafsachen ver-

handeln. Ganz nebenbei stellt sich dabei
heraus, dass er zwei Jahre lang die Schule
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Jonathan Eickhoff aus Heimsen hatte
einfach Lust aufdas Schlagzeug. Und das
Schlagzeug offenbar auf ihn. Denn der
13-Jahrige aus Heimsen gehort zu den
Schilern der Musikschule Petershagen,
i die beim Wettbewerb ,Jugend musi-

i ziert" wieder einmal besonders erfolg-
Seite 11

SPORT

Mixed-Staffel feiert Gold
zum Start der Biathlon-WM

Die deutsche Mixed-Staffel hat bei den

Biathlon-Weltmeisterschaften in Hoch-

filzen die Goldmedaille gewonnen. Va-

: nessa Hinz, Laura Dahlmeier, Arnd Peif-
fer und Simon Schempp setzten sich im

gestrigen Auftaktrennen vor Frankreich

und Russland durch.

Seite 35

LOKALES

Kunstlerin setzt
Erinnerungen in
Comic-Zeichnungen um

Eine neue Herangehensweise anden
Holocaust hat die Kianstlerin Jessica
Koppe gefunden. Sie setzt Erzdhlun-
gen der Mindener Zeitzeugin Ilse

Finkeldey in Comics um. Seite 3

PORTA WESTFALICA

i ,Wenn man dort nur 30 oder
i 35 Stundenkilometer fahrt,
dann wird man von hinten bedroht.”

Ein Anwohner tber das Verhalten in einer 30er-Zone Seite 16
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Blick auf das tagliche Verkehrschaos in der kenianischen Hauptstadt Nairobi, wo sich FuRgadnger, Privatautos, Kleinbusse (Matatus), groRere Linienbusse, Lastwagen und Lieferwagen einen Weg
durch die vollig tberlasteten StraRen der Millionenmetropole bahnen und die wenigen Verkehrspolizisten vollig iberfordert sind.

Der Traum von der Stadt ohne Staus

Acht Tage war MT-Redakteur Karsten Versick in Nairobi und Addis Abeba, um sich tber nachhaltige Stadtentwicklung zu
informieren. In Kenias Hauptstadt Nairobi traf er auf ambitionierte Verkehrsplane und die Wirklichkeit.

Von Karsten Versick

Nairobi (mt). Gut 20 Jahre ist es her,
dass ich zuletzt in Nairobi war. Ich er-
innere mich noch an die ersten Ein-
driicke damals nach der Landung auf
dem Jomo Kenyatta International
Airport: Unmittelbar nach dem Ver-
lassen des Flughafen-Gelindes und
dem Einbiegen auf die Mombasa
Road Richtung Innenstadt wurde der
Blick nach links frei auf den Nairobi
National Park mit seinen Giraffen,
Zebras und Elefanten. Gut zehn Mi-
nuten konnte man den Blick schwei-
fen lassen Giber die Weite der afrika-
nischen Savanne, ehe die ersten Vor-
stadt-Gebdude auftauchten und der
Verkehr dichter wurde.

Welch krasser Gegensatz bei mei-
nem jetzigen Besuch in der keniani-
schen Hauptstadt: Nicht nur die Si-
cherheitsvorkehrungen beim Verlas-
sen des riesigen Flughafen-Komple-
xes sind drastisch verschérft worden,
auch die freie Sicht auf die atembe-
raubende Natur ist versperrt. Bis an
den Rand des Kenyatta-Airports hat
sich die Stadt inzwischen ausge-
dehnt - statt auf Giraffen, Zebras und
Elefanten blicke ich auf Hotel-Neu-
bauten, Fabrikgelinde, Wohnsied-
lungen. Und stehe im Stau. Eine Er-
fahrung, die mich in den vier Tagen
in Nairobi stindig begleiten soll.

Rund sieben Millionen
Menschen taglich in der Stadt

Geschitzt zwischen 600 0coo und
700 000 Einwohner soll Nairobi Mitte
der 1990er-Jahre gehabt haben. Inzwi-
schen sind es zwischen 3,5 und vier
Millionen — genaue Zahlen gibt es
nicht. Hinzu kommen téglich bis zu 3,3
Millionen Menschen, die aus den
Randgebieten in die Metropole dridn-
gen, um Tagesjobs zu suchen, ihre Ern-
teertrdge wie Mangos zu verkaufen, an
mobilen Stinden am Strafenrand ge-
grillten Mais anzubieten, einfach nur
ein paar kenianische Schilling zu erbet-
teln oder auch dauerhaft in der Stadt
zu bleiben. Schiatzungen fiir das Jahr
2030 gehen davon aus, dass dann
mehr 14 Millionen Menschen taglich
in der Stadt sein werden.

Das fiihrt schon jetzt dazu, dass die
Zubringer und die Straflen in der Me-
tropole von morgens bis abends hoff-
nungslos verstopft sind. Zweispurige
Strallen werden vierspurig genutzt,

Mitarbeiter des Transportministeriums und der Transportbehorde fir
Nairobi erldutern ihre ehrgeizigen Plane fur ein schnelles Bussystem.

Staus und damit einhergehende Luftverschmutzung gehoéren zu den
gravierendsten Problemen in Nairobi — hier im Stadtteil Gigiri.

simtliche Verkehrsregeln aufler Kraft
gesetzt, Ampeln komplett ignoriert.
Fufdginger, Kleinbusse (,Matatus"”), Li-
nienbusse, Lieferwagen, Lastwagen,
Privatautos bahnen sich unter stindi-
gem Hupen einen Weg durch das Cha-
os—dazwischen unzahlige Strafienver-
kdufer, die sich zu Fuf} durch das ble-
cherne Gewusel schlingeln und von
Zeitungen tber Chips bis hin zu solar-
betriebenen Schreibtischlampen alles
anbieten, was durch ein Autofenster
passt. Die wenigen Verkehrspolizisten
sehendem Treiben eher hilflos zu—auf
die Handzeichen der bemitleidenswer-
ten Uniformtrager achtet kaum je-
mand.

Laut einer Studie bewegen sich 47,1
Prozent der Menschen zu Fufd in Nai-
robi, 32,7 Prozent nutzen Matatus,
15,3 Prozent fahren mit Privatautos,
3,1 Prozent mit Linienbussen, 1,2 Pro-
zent sind mit dem Fahrrad unter-
wegs, 0,4 Prozent nehmen den Zug
und 0,2 Prozent kommen auf ande-
ren Wegen in die Metropole. Dass
jahrlich ,nur” rund 500 Menschen
im Straflenverkehr der Hauptstadt
ums Leben kommen — der Grof3teil
von ihnen FuRginger und Radfahrer
—grenzt fast an ein Wunder.

Neben der vertanen Zeit, die viele
Menschen in Nairobi im Stau ver-
bringen — Autofahrer berichten, dass

sie teilweise bis zu vier Stunden tag-
lich im stehenden Verkehr festste-
cken — ist es vor allem die Luftver-
schmutzung, die zu Problemen
fahrt. Stindig hangt eine Abgaswol-
ke tiber den Strafden — die nach Kenia
importierten Fahrzeuge sind im
Schnitt 16 Jahre alt; entsprechend
fehlen Filtersysteme, wie sie in mo-
dernen Autos inzwischen tblich
sind.

Das kenianische Verkehrsministe-
rium und die Transportbehorde fiir
den Grofiraum Nairobi
haben die Probleme
durchaus erkannt — und

MT-Fotos: Karsten Versick

kaum Platz fir Fufigidnger oder Rad-
fahrer — wo hier noch eine zusatzli-
che Fahrspur fiir die Schnellbusse
entstehen soll, bleibt ein Ratsel. Ge-
schweige denn sichere Wege an den
Rindern fir die Menschen, die nicht
auf vier Radern unterwegs sind.
Neben den rdumlichen Gegeben-
heiten stellt sich den Planern ein wei-
teres Problem in den Weg: die méch-
tige Lobby der zumeist privat betrie-
benen Matatus. Bis zu 14 Fahrgiste
quetschen sich in jeden der rund

ehrgeizige Pline entwi-
ckelt, um dem Verkehrs-
chaos entgegenzuwirken.
Dass importierte Autos

Importierte Fahrzeuge sind im Schnitt
16 Jahre alt — und verpesten die Luft

kinftig hoéchstens acht

Jahre alt sein sollen und

angestrebt wird, kiinftig saubereren
Treibstoff zu nutzen, ist dabei eher
ein Nebeneffekt. Das eigentliche Zau-
berwort heif8t ,Bus Rapid Transport
System" (BRT) — Schnelles Bus-Trans-
portsystem — und soll fiir eine deutli-
che Entlastung auf den Strallen der
Hauptstadt sorgen. Das auf gut goo
Millionen Euro taxierte Projekt, das
weitgehend von offentlichen wie pri-
vaten Geldgebern aus dem Ausland —
auch aus Deutschland - finanziert
werden soll, sieht ein vollig neues
Verkehrskonzept vor: Funf schnelle
Buslinien sollen sternfoérmig von den

16 000 Kleinbusse, die es allein in
Nairobi gibt und die im Schnitt 187
Fahrgiste pro Tag transportieren. Fir
die Besitzer der ,Taxis der kleinen
Leute” ein aduferst lukratives Ge-
schift, das sie sicher nicht wider-
standslos aufgeben werden zuguns-
ten eines offentlichen Bussystems.
Und schlie8lich sind da noch die
vielen Behorden, die in die Pline ein-
bezogen werden wollen. Ein erster
Anlauf, das schnelle Bus-Transport-
system zu installieren, scheiterte da-
ran, dass sich die Stadtverwaltung
von Nairobi und die vier Behérden
der umliegenden Bezirke

Kiambu, Machakos, Kajia-

Viele verschiedene Behorden wollen
bei der Planung miteinbezogen werden.

do und Muranga zu wenig
bis gar nicht in das Vorha-
ben des staatlichen Trans-
portministeriums einbe-

Aufienbezirken in die Innenstadt
fahren. Auf dem Papier existieren
diese Linien bereits — benannt sind
sie nach den ,Big Five” der afrikani-
schen Tierwelt: Elefant, Lowe Leo-
pard, Nashorn und Biiffel.

Gebaut werden sollen die fiunf Lini-
en auf dem bestehenden Strafen-
netz. Den Planern schwebt vor, dafir
eine Mittelspur auszubauen, die den
Schnellbussen freie Fahrt gewdhr-
leisten soll. Auch der Ausbau von
Fufd- und Radwegen ist vorgesehen.

Wie sehr diese Pline an der Realitat
vorbeigehen und der Wunsch von ei-
ner Stadt ohne Staus ein Traum blei-
ben diurfte, wird schnell deutlich,
wenn man sich ins Getimmel der
Grofdstadt wirft und versucht, zu Fufd
oder im Kleinbus voranzukommen.
Viel zu enge Strafen, links und rechts

zogen fiuihlten und dage-
gen aufbegehrten. Also
musste alles noch einmal
neu geplant werden — unter Mitwir-
kung der lokalen Autoritdten. Den-
noch will die Bezirksregierung von
Nairobi im Juni dieses Jahres damit
beginnen, fiir umgerechnet 4,5 Mil-
lionen Euro die ersten Fuf3- und Rad-
wege zu bauen.

0 Fotostrecke auf MT.de

" Dass der Moloch Nairobi nicht nur
ein Verkehrsproblem hat, sondern
auch die ausreichende Versorgung
mit sauberem Wasser und die Ab-
wasserentsorgung eine Herausfor-
derung darstellen, ist Gegenstand
des zweiten Teils der kleinen Afri-
ka-Serie, der in der kommenden
Woche erscheint.






